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EDITORIAL

VaZeni ctendfri, priznivci veterdn(,

dostdva se Vam do rukou prvni &islo
nového elektronického magazinu -
Veteran kaLEIDosKkoP, ktery tak navazuje

na Autokaleidoskop.cz. Spolecné s grafikem
Martinem Vagnerem jsme pfisli na ndpad
zkusit veteransky casopis jako elektronické
medium, nebot skytd mnohem vétsi
moZnosti, neZ tfeba tisténé. Do konce

roku bychom radi pfipravili jeSté nékolik
¢isel a uvidime, jaky bude ohlas. Pokud
bude zdjem z Vasi strany, potom bychom
chtéli od nového roku vyddvat ¢asopis
pravideln&. Mimo sezonu zfejmé zpocatku
jednou mési¢né a vice stran, v sezoné pak
tfeba méné stran, ale kazdych ¢trndct dna.
Budeme rddi za kaZdy podnét i zlepSeni
nebo ndpad. Za urcitych podminek chceme
v magazinu Veteran kaLEIDOSKoP nabizet
prezentaci sluzeb nebo vyrobk( kazdému,
kdo projevi zajem. Pfejeme Vam pé&kné
¢teni. | Jindra Lasik a Martin Vagner

PouZivani interaktivnich funkci magazinu
Veteran kaLeiboskop - navigacni tlacitka:

0 prejit z magazinu
/) do fotogalerie
e 0 ve fotogalerii prejit na
/' predesla/nésledujicf
9 prejit z fotogalerie
/' zpét do magazinu
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KRATCE

Historici si zaskakaly

Koncem z&Fi byl v Hradci Krélové otevien
novy zdvodni okruhu s ndzvem Czechring,
na kterém se predstavily také historické
sportovni a zadvodni automobily i monopo-
sty formule 3 ze 60. let. Vedle modernich
automobild na sebe poutaly pozornost
také Audi Quattro Petra Za¢ka, Fiat 124
Abarth Jana Sipky a Skoda LR Petra
Danicka. Jak je vidét z fotografii, tak si
vsichni s chuti i zaskakaly. |
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TéZzké rozhodovani budou mit v pFiStim roce priznivci historickych automobild
a veterdn(, ktefi budou chtit navstivit Retro Classic ve Stuttgartu nebo Techno
Classica v Essenu. Obé se totiZ pofadaji ve stejném terminu, a to od 22. do 25.
bfezna. Je vidét, Ze nejen u nds se nedokazi poradatelé motoristickych akci
domluvit, aby dvé nebo dokonce tfi velké akce nebyly v jednom terminu.

Ve Zliné buracely bugatky

Grand Prix Zlin byl ndzev ukdzkové
jizdy historickych automobild pred
startem Barum rally. Akci usporadali
Alois a Ladislav Samohylové, ktefi
také predstavili ze své sbirky nékolik
unikdtnich automobill, véetné Bugatti
pani Elisky Junkové nebo Laurin Kle-
met typ F z roku 1907 s nimz zavodil
hrabé Alexandr Kolowrat. |

e Seoes

Pohar pravidelnosti skoncil
Treti a posledni podnik Poharu jizdy pra-
videlnosti historickych automobild - Histo-
ric Jizera se uskute&nil v okoli Zelezného
Brodu. Na tficet posddek absolvovalo
440 kilometr( dlouhou trat rozdélenou
do tFi etap a proloZenou deseti zvIastnimi
zkouSkami stdlosti vykonu. Zlaty vénec

a zaroven i sklenény pohdr za celkové
vitézstvi v seridlu ziskali Libor BFiZdala

a Zden&k Rehék na voze Mercedesu Benz
W 123, zatimco predchozi dvé soutéze
absolvovali se Skodou 120. Druhé misto
jak v Historic Jirera, tak celkové vybojo-
vali Jifi Bistiak a Kristyna Bistiakovi se
Skodou 100 a tFeti byli manZelé Vitkovi

s Porsche 924. |




| Z ARCHIVU | BMW 328 COUPE KAMM

ATKY DO BUDOUCNOST!

VSECHNY KAROSERIE ZAVODNICH BMW, KTERE PSALY USPESNOU HISTORII
ITALSKE MILLE MIGLIA 1940, NADCHNOU VSUDE, KDE SE OBJEVI. JEDEN ZE STRIBRNE
FLOTILY BMW VSAK STALE CHYBEL - BMW 328 KAMM COUPE, POJMENOVANE

PO NEMECKEM PRUKOPNIKU AERODYNAMIKY WUNIBALDU KAMMOVI.




ento model se stal dllezitym mez-
nikem nejen v historii motoristického
sportu, ale aerodynamiky automobill
vibec. U BMW si uvédomili jedinec-
nost vozidel uréenych pro Mille Miglia uz
brzy po triumfdlnim Uspéchu v roce 1940,
a proto je hned schovali kdesi na venkové,
aby je uchranili pfed vale¢nym bésnénim.
To se také podafilo, nebot vSech pét vozl
preZilo valku takika bez Uhony. Chaos
povale¢ného obdobi viak vedl k tomu,
Ze firma BMW vozy nakonec ztratila.

5 Vetenas 17201

Do posledniho detailu
verna a funkcni replika
se stavela podle dobovych

fotografii jednoho
mnichovskeho sberatele

Nékteri spojenci

totiZ hledali vzacna
zadvodni auta po celém
Némecku. A tak se tfi Roadstery Mille
Miglia dostaly do Ruska, Anglie a Ameri-
ky. Naopak vitézné Touring Coupé, které
bylo nejdrive v majetku Americand, se
podafilo za pFispéni jednoho vedouciho
pracovnika BMW zachranit. Vzal jej s se-
bou pfi stéhovani za velkou louzi.
V Némecku zUstalo pouze Coupe

Kamm, které ziskal Ernst Loof, byvaly

vedouci zdvodniho oddéleni BMW. Viz
pouzival pro soukromé ucely a jako
vyrobce automobild zasoboval povalec-
né Némecko rychlymi zavodnimi vozy
znacky Veritas. Ve financni nouzi se viak
musel po nékolika letech s timto Sperkem
rozloucit. Novy majitel si ho dlouho neu-
Zil, protoZe zacatkem padesatych let byl
po nehodé seSrotovan.

O historické hodnoté tohoto jedine¢né-

ho vozidla nebylo pochyb a kdyZ BMW

v poloving 90. let zaloZilo BMW Mo-
bile Tradition, zacalo planovat vy-
robu repliky. Stavba se rozbihala
dost obtiZné&, nebot neexistovaly
74dné konstrukcni podklady
a historickych fotografii bylo
jako Safranu. Za spolupréce
jednoho mnichovského sou-
kromého sbératele se nakonec
podafril shromazdit dohromady
nejen vétsi pocet fotografii, které uka-
zovaly vozidlo v rlznych perspektivach,
ale také dostatecny pocet snimkd rdmové
trubkové konstrukce.

Nyni nastal obtiZny Ukol, z dostupnych
informaci vytvofit celkovy obraz vozidla.
Této vyzvy se ujali pocitaCovi specialisté
designerského oddéleni. Nejdrive foto-
grafie naskenovali, aby poslouzily pro 3D
program. Potom byly zapracovany jediné
zndmé konstanty jako prlmeéry kol, hloub-
ka zalisovani, velikost svétlomet(, kliky
dveri, kridlové matky logo BMW tak, aby
se v kazdé projekci zobrazovaly na stej-
ném misté. Kazdy obraz poskytl dals{
souradnice pro vyrezy kol, okna a ostatnf

=

dily s ohledem na pevné dané konstanty. edna rezerva pro pripad defektu
Postupné se informace zahuitovaly az > 0 Va3 za sedad

Vuz pohanel sestivalcovy dvoulitr
0 vykonu 139

V kokpitu prilis mista nebylo, o bezpecnosti
nemonia byt v te dobe ani rec
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BMW 328 COUPE K_AMM l
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Prestoze dos"'ﬁll nejvetsi rychlosti,
tak do cile nedojeli.

. e

na star u |IIe

) se utvofil virtudini velkosériovy model,

v némz kazdy detail souhlasil s kazdym
pohledem vozidla. Z toho byl vygenerovan
program pro frézovani a pétiosou frézou
byl z p€nového bloku vytvoren model
v origindlni velikosti.

Poté byl povéren zkuSeny restaurator,
aby origindlni Sasi prodlouZil 0 20 cm
a podle fotografii vyrobil ocelovy pFihra-
dovy trubkovy rdm. Po kratkém c¢ase byl
vSak projekt zastaven. V ramci koncepce
pro nové BMW Museum vznikla pFedstava,
Ze by se zhotovil filigransky elektronovy
trubkovy ram jako demonstracni objekt.
S pomoci specialistd se podafilo vyrobit
pFesnou kopii plvodniho rdmu z hliniku,

6 Vetenarn 1/201
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misto pavodniho elektronu, ¢imZ se vdho-
vé pfibliZili origindlu.

PrestoZe se pfi stavbé vystavniho
expondtu nikdy neuvaZovalo o jeho
uplatnéni v samotném vozidle, tak zlstala
mySlenka naddle Ziva. Projektu se ujala
odbornd Skola pro stavbu vozU a karosérif
v Lipsku ve spoluprdci se zdvodem BMW
v Lipsku. Plvodné bylo v planu trubkovy
ram oplastit hlinikovym plechem, aby se
ziskaly alespon vnéjsi tvary.

U pFileZitosti 70. vyroci vitézstvi v Mille
Miglia se BMW Classic rozhodlo pFeci jen
zrealizovat stavbu repliky a z jednotlivych
dild, které byly k dispozici, vyrobit pojizd-
né auto. Po zkuSenostech z restaurovani

BMW 328 Touring Coupe a Roadsteru
Mille Miglia padla volba na restaurdtora
René Grosse z Wusterwitzu.

Pro vyrobu karosérie byla pouZita
druhd sada hlinikovych plech(, vyrobena
odbornou Skolou. K tomu bylo nutné
zhotovit jesté dalSi plechy pro podbéhy
blatnik(, mezisténu, dvojitou podlahu,
pFistrojovou desku a nddrz. Zajimavym
konstrukénim detailem byly 40 mm Siroké
hlinikové prahy navarené na vnéjsi hrany
trubkového ramu. Tento detail, stejné jako
konstrukce zavésu kapoty a dvefi si ne-
chalo BMW jiZ dfive patentovat, a tak po-
dle dochovanych vykresd bylo moZzno vy-
robit v8echny potfebné dily k nerozeznani

Zrenovovany BMW 328 Coupe Kamm
mé! premiéru na lonské Mille Migila
'{é budil pochopitelné zaslouzeny zajem

s origindlem. DalSi vyzvou byly technické
zmény, kterymi se Kamm Coupe od svych
sériovych bratrd i8i, napf. smérem vzad
posazeny chladi¢, motor a prfevodovka,
modifikovana zadni ndprava, stejné jako
dalsi zmény.

V breznu letoSniho roku prace pokroci-
ly natolik, Ze BMW 328 Kamm Coupé& moh-
lo byt pfeddno BMW Classic. Mnoha ¢asu
pak uz nezbyvalo, aby se znovuzrozené
zavodni vozidlo pfipravilo na uc¢ast v Mille
Miglia 2010, kde mélo premiéru. | JL

Dalsi obrazKy s popiskami

[
Q ve fotogalerii
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AUTOMOBILKAPRAGA, 5%
JEJIZ ZROZENI SE DATUJE*A*’!Z--?"'.}
DO ROKU 1907, PROZIEA +
NEJVETSI ROZKVET - = *
PRED DRUHOU SVETOVOU
VALKOU; KDY VYRABELA

JAK LIDOVE MODELY,

TAK' LUXUSNI.
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|__PREDSTAVENI | PRAGA GRAND 8

ezi nejkomfortnéjsi patrila bezpo-

chyby Praga Grand 8 z let 1927 aZ

1932. OvSem modely Grand vyjizdé-

ly z vysoCanské tovarny v nékolika
obménach uz od roku 1912. Pravé Grand 8
je dikazem kvality a zdroven prvnim os-
mivélcem vyrobenym v Ceskoslovensku.
Vozidlo, které dnes predstavujeme je uni-
katni samo o sobé, nebot si jej objednal
ministersky prfedseda Jan Masaryk a byl
vyroben v roce 1929.

Jak komfortni byly modely Grand
dokladd napriklad nddherné polstro-
vand zadni ¢4st pro cestujici, oddélena
od prostoru pro Fidi¢e sklenénou prickou,
aby si cestujici vzadu mohli nerusené
povidat a Fidi¢ jejich hovor neslySel. Pro
dorozumivani méli k dispozici mimo jiné
telefon. PFi delSich cestadch si mohli nohy

opfit o specidini opérky, nechybélo ani
topeni, zaclonky, vazicky na kvétiny. Také
prostor pro fidi¢e odpovida vysoké drovni
automobilu. VSechny pfistroje jako tfeba
rychlomér, ampérmetr nebo teplomér
jsou usporadany prehledné.

Podlahu pokryval plySovy koberec,
zatimco luxusni kovani, ram skla, kliky
dveri nebo vésak byly leskle poniklovany.
Naopak obloZeni pfistrojové desky i listy
na dvefich byly z uSlechtilého ofechového
dreva.

Co se skryva pod kapotou, prozrazuje
osmi¢ka na chladici. Radovy kapalinou
chlazeny benzinovy osmivalec SV o obje-
mu 3580 cm, jehoZ vykon 72 k umoZfoval
pfes dvé tuny téZkému vozu rychlost
100 km/h. SpotFeba na sto kilometr( se
uvadéla od 18 do 22 litrG benzinu. (V roce »

' FE P
Pravostranne rizeni b
d0 roku ... samozrejmosti

S 0! o Vi 9 : : ol - I
(0 Luxusni calouneni se zachovalo (0 Radovy osmivalec ma objem 3.8 litru
HVOd
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|__PREDSTAVENI | PRAGA GRAND 8

vystupovani v noci umoZzfiovalo osvétleni
stupacek pfi otevreni dvefi.

y o rpv 1 4
GEIIIIIS VlteZStVI Na chladici se vyjimala soSka Genia

0d roku 1924 zdobila chladi¢ prago- vitézstvi od Ladislava Salouna, vozy
vek, poprvé u modelu Piccolo Praga zdobila od roku 1924. Sestimistna

7.série, so¥ka Genia vitdzstvi, frag- CtyFdvefova karosérie je v tomto pripadé
ment z putovni ceny Velké soutéze na pranf lakovana celuloidovym lakem
spolehlivosti kolem republiky. Cenu Duco v dvoubarevném provedeni. Pravé
vytvoril Ladislav Saloun a znatka Cerveny lak jesté vice zvySuje dustojnost
Praga ji definitivné ziskala v roce predstavovaného vozu, jenz byl pfed
pravé v roce 1924 a na chladicich nékolika roky restaurovan ve firmé Vetren
vydrzela deset let. v Lomnici nad Popelkou. Za zminky stoji
jisté i rozméry, které nejlépe doklada, jak
velky vUz opravdu byl - délka 5025 mm,
$itka 1650 mm, vy$ka 1800 mm, rozvor
3450 mm.

Kolik za tento automobil pro svou
potfebu zaplatil Jan Masaryk, syn naseho

» 1930 byl osmivélec pFestavén na objem jako dynamo akumul&torové zapalovani prvniho prezidenta Tomase Garyka Masa-

4,4 litru a vykon 90 K). se samocinnym nastavenim predstihu, ryka zlstava zahaleno tajemstvim. Jedno
Radové osmivalce vyrabély v té svétlomety dodal Carl-Zeiss Jena. Dva jisté, tehdy se prodaval za 125 000 K¢.

dobé& pouze tovarny, které byly opravdu karburatory Zenith s korektory umoziio- Vymohl si také proutény kos se stfibrnymi

pribory, lahvemi na vino a piknikovym
nddobim. Piknikovy ko$ patfii dnes
k perfektné zrenovovanému vozu Praga

na nejvysSi technické drovni. Vyrobit totiz  valy pfesnéjSi sefizovani spotfeby béhem
kvalitni odlitek bloku nebo vykovat klikovy  startovani nebo i za provozu a bylo je
hridel nebylo vibec jednoduché. Motor se mozné ovladat packou na volantu.

vyznac¢oval i mnoha novinkami, mezi které Rizenf uleh&oval napfiklad centraini Grand, jehoZ typové oznaCeni znamena
patfily tfeba centrdini mazani ovliddané hydraulicky posilovac brzd, synchronizace ve francouzsting Slechtic nebo urozeny
packami z mista Fidice i za jizdy. Nebo tfetiho a ¢tvrtého stupné prevodovky, ve Spanélsting. Oba vyrazy jsou vystiZzné
snimatelné hlavy valci se spalovacimi ovladani ukazatele sméru jizdy ze stfedu pro automobil, jenZ se stal ukazkou Ces-
prostory typu Ricardo nebo vzajemné volantu nebo kompresor pro huiténf kého pramyslu dvacatych a tficatych let
vyménné saci i vyfukové ventily, chrom- pneumatik. minulého stoleti. Model Grand, navrzeny
niklové ojnice letecké konstrukce. Elektro- Ke komfortni jizdé prispivaly dvoj¢inné vyhradné nasimi konstruktéry patfil mezi
vybava pochdzela od firmy Bosch, stejné kapalinové tlumice pérovani, bezpe¢né nejluxusnéjsi automobily nasi vyroby

a pravem byl nazyvan ¢eskym Rolls Roy-
Struéné technické udaje cem. | Jindfich Lasik
Motor: fadovy osmivéalec Objem: 3580 cm Vykon: 70 k Rychlost: 100 km/h

Spotieba: 18-22 |/100 km Rozméry: 5025 x 1650 x 1800 mm Rozveor: 3450 mm

Hmotnost: 2050 kg

|

,0 Dalsi obrazky s popiskami
N ve fotogalerii
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OBEC LOBEC NAJDETE AS| DVACET KILOMETRU SEVEROVYCHODNE 0D MELNIKA APIVET '
'KILOMETRU OD MSENA, NA OKRAJI MALEBNEHO KOKORINSKA. DNES ‘ZDE ZIJE ASI STO - SO
- PADESAT OBYVATEL, ALE JEDNOU DO ROKA SE JEJICH POCET NEKOLIKANASOBNE zvys1 Lol S T A ‘

JESTE DODEJME, ZE SE ZDE NARODIL VACLAV EMANUEL HORAK, CESKY VARHANIK, HUDEBNI - .

SKLADATEL A PEDAGOG A JE ZDE POCHOVAN EDUARD STORCH SPISOVAT_EL A ARCHEOfLOG
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| AKCE | VETERANSKE ROJENI 2011

ratme se na chvilku jesté do roku
1925. Tehdy stdli Vaclav Klement

a Vd4clav Laurin pred zadvaznym roz-
hodnutim. V povalecnych letech se
automobilovému pramyslu dvakrat dobre

nevedlo, zahrani¢ni trhy se rozpadaly

a tovarnu postihl rozsahly pozar. Proto se
rozhodli prodat svoji spolecnost plzenské

Skodé. S odstupem let se ukdzalo, Ze to
byla sprévna volba. Pri této fuzi sehrdl

svou roli pravé zdmek Lobe¢, ktery patfil

Na rojeni si nachazeji cestu take
majitele predvalecnych automobilu

)

g,

e [
3 B

N Yt

se vSim vSudy

N Vetenas 1/201

Josefu Simonkovi, presidentu $kodo-
vych zavodl a majiteli zdejSiho panstvi.
Za L&K potvrdil dalezity dokument 20.
Cervence 1925 vlastni rukou Vaclav Kle-
ment. Pan Jaromir Simonek, otec pani Zu-
zany, ma pry uloZeno zlaté pero, kterym
se slouceni podepisovalo.

Tato vyznamnd udalost neni mezi
verejnosti prilis zndm4, naopak mnohem
vic je zndméjsi Veterdnské rojenf, hlavné
mezi priznivci historickych automobild.

Atraktivni italska Ginetta G27
Jje u nas pouze jedina

Austin Healey a Jaguar E
pod LobcCi

Kdyz pred deviti lety pfisli manZelé Tomas
a Zuzana Pavlikovi spole¢né s kamardady
z Czech Classic Car Clubu a pan Jaromir
Simonek dal svolenf, s ndpadem uspora-
dat klubovy sraz anglickych automobild,
tak zdaleka netusili, co tim zpUsobi. Kdo
v3ak jezdi vidy v ¢ervnu do Lobce pravi-
delné a pohybuje se po okolnich silnicich
Kokorinska, tak mu musi byt jasné, Ze se
zde veterdny opravdu roji, a proto ndzev
Veterdnské rojeni.

- .J"- ;:, > ."&)u
Kokorinsko - zeme veteranum
zaslibena

jinde neuvidite pohromade T
tolik anglickych automobilu

Zpravidla druhou ¢ervnovou sobotu se
zdmecky dvlr uz od ¢asnych rannich hodin
nejvétsi plochu zaujimaji anglické znacky.
Nikde jinde neuvidite tak velkou koncent-
raci vozU MG, Triumph, Austin Healey, Mini,
ale také Jaguar nebo Rolls Royce. Letos
k nimi pribyly i takové unikdty jako Marcos
Martina (jeden z osmndcti vyrobenych spy-
der(), Ginetta G27 (spole¢né s Marcosem
jedind v CR) nebo Morgan Merlin z roku

Prijezd tunelem
pod hradem Kokorin

>




21980 s vyrobnim &slem 0O1. Prijeli i t¥i za-

stupci némeckého Panther Clubu. Nechybé-

ji rarity jako tfeba tFikolka Reliant Scimitare
GTE (1979) nebo AMC Eagle SX/4, ktery
se vyrdbél pouhé tfi roky, v letech 1981 az
1983. Jde o evropskou verzi 4R s pohonem
vSech kol a redukéni prevodovkou. V tomto
pripadé se vSak jeSté nejednd o historické
vozidlo (omezeni rokem 1980), ale proc jej
divaklm neukazat.

Zastavme se jesté na chvilku u Pan-

Zamecky pan

Duchovnim otcem Veterdnského rojeni
je pan Ing. Jaromir Simonek, ktery dal
své dcefi Zuzce a jejimu manzelovi
Tomda3Sovi pfed deseti let k souhlas
usporadani nultého ro¢niku. K mo-
torismu a historii vibec ma blizko,
nebot je pravnukem Josefa Simonka,
svého ¢asu feditele Skodovych zavod(
v Plzni. Ten také zakoupil panstvi
Lobec, Houska a Stranov. V Lobdi také
podepsal fazi s firmou Laurin Klement.
KaZdy rok nese Skoda Felicia Jaromira
Simonka &islo jedna.

12 Vetenasn 1/201

thera. Tuto mdlo zndmou znacku zaloZil
v roce 1972 britsky podnikatel Bob Jankel,
jehoi konl’Ekem byla konstrukce automo-
lea, ktery prfedstavoval jednu z téch
jednodussich cest, jak vlastnit typicky
nostalgicky vlz. S vyuZzitim podvozku
Vauxhallu Magnum a s dvoumistnou
sportovni karosérii ze skelnych vidken
GFRK jej pohdnél benzinovy ¢tyrvalec
2,3 litru s vykonem 133 kW. Na stovku
zrychli za necelych devét sekund a jezd{
az 202 km/h. Driv nez byla vyroba pre-
vedena do Koreje (pod ndzvem Kallista)
kvuli finanénim problémm a dluham, tak
vzniklo ve Weybridge v letech 1976 aZ 82
pouhych 918 téchto vozidel.

K dobré pohodé cely den vyhraval Jazz
kvintet z Turnova, vybornou kdvu si mize-
te dat v pravém dvoupatrovém autobuse

Leyland DB3, ani o dobré obcerstveni neni

nouze. A snaZzi se i nékteré posddky, které
se oblékaji do odévi poplatnych dobé
jejich automobilu. Dlkazem jsou tfeba
manZelé Petr a Iveta Dani¢kovi ze Zelez-
ného Brodu. Jen dodélali Skodu Octavii,
kterd poutala pozornost kvalitou renovace
a elegantnim zelenobilym lakovanim, uz
se objevili na druhé akci, a zvIasté za pani
Ivetou se vSichni otaceli. Pozornosti
neunikla ani mladd ddma v raZovych
Satickdch ze Sedesdtych let, zapljcenych
z jednoho divadelniho spolku. Na misté
by je hned prodala za nemalé penize.
Atmosféru starych zdvodd ndm pripomnél
zase David Steinberger se sportovnim
Austinem Seven z roku 1938. Piknikové
koSe rozbalili i dal3i Ucastnici.

V letoSnim roce pristoupili poradatelé
k malému experimentu, kdyz orientacni

0 Dalsi obraz
A ¥/ ve fotogalerii

dpocmout si muzete u Iahodne kavy
H v nefalsovanem dougT'&eckeru

jizdu KokoFinskem doplnili o jizdu pravi-
delnosti na tFikilometrovém okruhu kolem
Lobce. Ale jak se ukazalo, fada posddek
zdmér nepochopila a hned po projeti
prvniho kola se vydala ukrajovat dalSi
kilometry z celkovych osmdesati. Cil byl
tentokrat v Doksech, odkud néasledoval
uz jen volny dojezd zpét do Lobce. Snaha
o vylepseni se kazdopddné ceni.
Veterdnské rojeni ale nejsou jen ang-
lické automobily, ale dalsi evropské nebo
i americké. V posledni dobé si nachazeji
cestu do Lobce i majitelé pfedvalecnych
automobild, a to je dobre. Veterdnské roje-
ni nasadilo latku hodné vysoko a rozhodné
patfi mezi nejkvalitnéjsi podniky u nas. Tak
hodné zdrau do dalSich deseti let. |

S popiskami
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roce 1882 pak Peugeot vyrobil v malé
dilné v Beaulie prvni jizdni kolo s na-

zvem Gran B, od néhoz cesta k mo-

torizaci netrvala dlouho. Na pfelomu
stoleti (1899) pFinesla spole¢nost Motor-
cycles Peugeot a Eugene Peugeot (bratFi
Armand a Emille se vydali automobilovou
cestou) svétu motorizované jizdni kolo se
¢tyFdobym benzinovym jednovalcem a od-
pruzenym sedlem. V roce 1904 se objevil

vidlicovy CtyFdoby dvouvalec vlastni vy-

roby o vykonu 7 k, ktery byl také doddvan

jinym firmam, jako tfeba Nortonu nebo

NLC. Udajné dokéazal jet rychlosti 139 km/h.

Tak trochu v utajeni zUstava skutec¢nost,
Ze prvni ro¢nik slavné Tourist Trophy

na ostrové Man vyhral ve tridé dvouvalcl
H.Rem Fowler, jenZ mél ve svém Nortonu
pravé vidlicovy dvouvalec Peugeot 726 cm
o vykonu 3,7 kW (5 k) pri 4400 otackach
za minutu. Saci ventil byl samocinny, vyfu-
kovy ovladan rozvodovymi tyCemi zespodu
a toc¢ivy moment byl pfendsen bez prevo-

dovky na zadni kolo klinovym Femenem.

V z4vodé na deset kol s délkou 495 kilome-

tra zajel Fowler pramér 58,28 km/h.

Tehdy se také Peugeot rozhodl zaloZit
vlastni zadvodni tym a s pomoci konstruk-

téra Jeana Antoinesca vytvoril prvni

specidlni model. Nejdrive pouZil ¢tyrdoby

dvouvdlec o objemu 495 cm (vrtanf
62 mm, zdvih 82 mm) se ¢tyrmi ventily
na vdlec a dvéma vackovymi hrideli

uloZenymi v hlavé a pohdnéné ozubenym
remenem. Stavél ale také verze s jednou
vackou, pohdnénou krdlovskym hridelem.

Dosahoval vykonu zhruba 11 kW (15) pri
4000 otackach za minutu
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ZvIast Uspésny byl rok 1923, kdy
jezdec Gillard vyhrdl Velkou cenu narod
na okruhu v Monze. V zdvodé pullitrd
na Ctyfri sta kilometr( dosahl prdmérné
rychlosti 129,431 km/h. Zavody sice hraly
u Francouzl velkou roli, ale presto se
o nékolik let pozdéji se stahli ze zavod-
niho sportu a koncentrovali se na vyvoj
nové série cestovnich motocykll, které
predstavili v roce 1933 jako rfadu s typo-
vym oznacenim 115, 117, 515 a 517.

Po obsazeni Francie v roce 1940 musel
Peugeot ukoncit vyrobu ,tristapadesatek
i pétistovek" a po valce musel podnik nej-
drive zrekonstruovat, nebot byl z poloviny
znicen. A v roce 1949 prevzal jesté spo-
lec¢nost SMHT, v jejiZz haldch pak vyrdbél
jen malé dvoudobé motory objemu od 50
do 250 cm pro novou sérii.

V prvni poloviné zacal Peugeot jesté
s vyrobou skutrd, které vyrdbi dodnes.
ZvIasté oblibeny byl v té dobé padesatka
skutr Bima, a protoZe z ddvodu presyce-
ného trhu postupné zdjem o motocykly
upadal, rozhodl se Peugeot vénovat
pouze mopedlm a jizdnim kollm, a tak je
tomu dodnes, zatimco motocykly skoncily
v roce 1958.

MOTO PEUGEOT V CR

S historickymi motocykly Peugeot se

u nas priliS ¢asto nesetkdvame. Ale pan
Josef Holakovsky ma ve své shirce hned
dva kousky. ,KdyZ uz madm automobilové-
ho veterdna Peugeot, tak jsem si poridil
jesté motocykl. Sehnat ve Francii stroj se
Ivem ve znaku zas takovy problém neni,
spiS jde o finance a ndlezovy stav."” >
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N . L
Jednovalec ma objem 218 cm -

-a'\if__l‘(_o:r?zﬁ‘?ubé_th' konskych sil ¥
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> Akdo si umfi leccos udélat jako pravé
Josef Holakovsky, pro toho neni problém
opatfit si stroj i v dezoldtnim stavu. Nej-
drive padla volba na typ P110, jenZ vioni
oslavil jednaosmdesaté narozeniny. Jde
o jediny kus, ktery Ize u nas vidét a ve své
dobé nejmensi ¢tyrfdoby, ktery Peugeot
tehdy vyrdbél. Jeho vykon z objemu
218 cm se pohyboval zhruba na drovni
sto pétadvacitek, tedy néjaké tfi kofiské
sily. Existovala jeSté verze s dvoudobym
motorem o objemu 175 cm.

Kvality typu P110 dokdzal nékolikrat
také Antoine Peugeot pfi svych alpskych
vysokohorskych cestach. Tak tfeba v roce
1931 vyjel z Chamonix v nadmoftské vySce
1035 m na Montenvers ve vySce 1995
metru za pul druhé hodiny. O rok pozdéji

si troufl dokonce na Brévent a’l"assaut,
lezici v 2525 metrech nad mofem.
Druhym strojem v jeho sbirce, je uz
novéjSiho data, pochdzi z roku 1957. Jde
o model P 176 TC4 ve vojenském pro-
vedeni. Dvoudoby jednovalec o objemu
175 cm vychazi ze sériového modelu
s drobnymi Gpravami, jako je padaci ram,
brasny, ,drapakové" pneumatiky a také
na ném nenajdeme zadné chromované
doplniky. | LJ
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Vérny Peugeotu

Pan Josef Holakovsky se specializuje
na automobily a motocykly Peugeot,

a shird vlastné vSechno, co s touto znac-

kou souvisi. Nejdrive si malou dodavku

Peugeot 202 z roku 1947, ktery jste mohli
vidét v rlznych filmech. A pak uZ nebylo
daleko k motocyklu - typ P110, z roku 1929.
V soucasné dobé dodélava osobni model

302 a chysta se na maly sportacek.

Jak jste se dostal k veteranim? To je
docela jednoduché. Jezdil jsem na chatu

k MniSku pod Brdy a hned vedle mél chatu

Josef Holakovsky

a Véclav Zapadiik
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Vaclav Zapadlik, kterého asi nemusim pred-
stavovat, a tak to ani nemohlo dopadnout
jinak. Kolem néj se vzdy tocilo vSechno, co
souviselo s historii. Prosté mé nakazil.

Proc pravé Peugeot? Postupem casu
jsme se skamaradili s jednim francouz-
skym hrabétem de Cornillakem, ktery nds
zacCal zasobovat francouzskymi stroji,

A kdyzZ uz jsem mél prvniho Peugeota,
tak jsem si fekl, proc¢ ne dalsi. Navic vozy
téhle znacky se stoletou tradici se u nas
dvakrat moc nevyskytuji. |

Do pfistiho Cisla pro Vas pfipravu-
jeme dalSi zajimavé Cteni z historie
motorismu. Zavzpominame na oje-
dinélou akci Loukoté a femeny, kte-
rou pfipravuji ji¢insti veteranisté.
Podivame se, jak dopadl prvni roc-
niku Poharu soutéZi pravidelnosti

a jaké jsou perspektive pro pristi
rok. PFedstavime soutéZni Skodu
130 LR/Evo, kterou v poloviné

80. let vyrobila mladoboleslavska
automobilka, ale v rallye se nikdy
neobjevila. Vite, Ze v Ceské republi-
ce existuje jediny automobil slavné
znacky Isotta Fraschini? VSechno
prozrazovat nebudeme, ale mate-
ridld bude pochopitelné mnohem
vice.

INZERCE

24t World Show for Vintage,
Classic & Prestige Automobiles,
Motor Sport, Motorcycles,
Spare Parts and Restoration,
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21.-25. 3. 2012
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r. Wolfgang Porsche, predseda

pfedstavenstva dozoréi rady Porsche

Automobil Holding o ném prohlasil:

Jeho vSestrannost jako jezdce je
legendarni. Je UpIné jedno jestli startuje
ve formuli 1, v zadvodech do vrchu nebo
vytrvalostnich podnicich, vSude nadchl
presvédcivymi vykony."”

Kariéru zacal v roce 1952 se soukro-
mym Porsche 356 v zavodech do vrchu,
jezdil rallye i jizdy spolehlivosti. Uz
v ndsledujicim roce dojel paty v Rallye
Lyon-Charbonnieres. VSiml si ho tehdejsi
$éf tymu Huschke von Hastein a anga-
Zoval jej do tovarniho tymu Porsche.

V roce 1953 stdl poprvé na startu 24 h

Le Mans, v némz s Helmutem Gl&cklerem
a Porsche 550 Coupe vyhral tfidu do 1,5
litru. Ve stejném roce si jesté zajistil titul
Mistra Némecka, ale také misto v tymu
Mercedes, za ktery startovali Fangio,
Kling a Moss. Paralelné jesté jezdil jeSté

s Porsche 550 Spyder, s nimZ vyhral opét
svoji tfidu v Carrera Panamericana nebo
Mille Miglia. Nezapomenutelna je jeho pfri-
hoda v Mille Migilia 1954, kdy Herrmann

a Linge podjeli stazené zavory tésné pred
rychlikem.

Jeho jméno je pak Uzce spjato se
znackou Mercedes a jejich ndvratem
do Formule 1 po druhé svétové valce.
Mlady muz ze Stuttgartu byl jednim
z velkych talent( povalecné doby, a proto
vzal Alfred Neubauer mladého zdvodnika
do tymu poté, co zvladl prvni testovaci
jizdy na vybornou. Neubauer tehdy rekl
$éfovi - Herrmann je vyjimecny talent
od prirody a velice vytrvaly. Dostal tedy
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S Mercedesem 300 pri vzpominkovem
olitude Revival 200

misto v kokpitu Stribrného Sipu (Typ W
196 R), s nimZ pri zkuSebnich jizdach pred-
vadél rychlou jizdu. Nehoda pfi tréninku
na Velkou cenu Hockenheimu v roce 1954
probéhla nastésti bez nasledkl a zahy se
dostavil velky den D.

Nové Stribrné Sipy nastoupily 4.¢er-
vence 1954 v Remesi k prvni Velké cené.
Herrmann startoval ze treti Fady, zatimco
tymovi kolegové Fangio a Kling z pozice
jedna a dva. Po nékolika kolech nechal
Herrmann za sebou vice jezdcU, zajel
dokonce tratovy rekord - 2:32,9 minut,
coz se rovnalo prdméru 195,463 km/h.
VSechny tfi W 196 R se dostaly do vedeni.
A presné tak bychom se dostalii do cile,”
vzpominal Hans Herrmann, kterého v 17.
kole postihla smula. Motor najednou ztra-
til vykon a vysadil.

Znovu tak oZival mytus Stribrnych Sip(,
Hans Herrmann dostal pfileZitost v dal-
Sich Velkych cendch a podilel se na Uspé-
chu MercedesU. Nic naplat, preci jen stal
trochu ve stinu Fangia a Klinga nebo
Mosse. Na druhou stranu si pres vékovy
rozdil dvaceti let tak nikdy nepfipadal.
.Nebyl Z&dny dlvod, abych si stéZoval",
fikal skromné, ,,pfeci bylo jasné, Ze jsem
nejmladsi a mdm se co ucit".

A Ze se Herrmann ucil rychle, ukdzal
zavod na Monze 1954. Fangio a Kling
dostali aerodynamické automobily, které
byly pro rychly okruh pFeci jen vhodnéjsi.
Kling vypadl, Fangio vyhrdl a Herrmann
dojel s ,nevhodnym" monopostem ctvrty.
Prvniho vénce se docCkal na Velké cené
Svycarska v Bernu v zaFi 1954, kde dojel
treti, stejné jako na Avusu. >
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> Vsezon& 1955 kladl Mercedes velky
ddraz na slavny zavod Mille Miglia,
do néhoz poprvé nasadil vozy Mercedes
300 SLR (typ W 196 S), sportovni viiz
s technikou Grand Prix. Startovni &isla pro
zavod se losovala - Fangio startoval jako
prvni s ¢islem 658, tedy v 6.58 hodin.
O tfi minuty pozdé&ji Kling (701) a potom
Herrmann (704) a nasledoval Moss (722).
Celkem 450 vozd.

»Musis si zavod spravné rozdélit. Moss
bude pravdépodobné bldznit a v posledni
tfetiné uzZ pojede bez brzd. KdyZ pojedes
rychle, ale Setrné, potom mas Sanci”.

Na tato slova svého spolujezdce Egera si
Herrmann jesté dnes vzpomind. Dobfe
znal prednosti proziravého zpGsobu jizdy.

Zpocatku se vSechno vyvijelo dobfre.
Herrmann se rychle dostal na druhé
misto za Mosse a tuto pozici si udrZzoval,
auto fungovalo skvéle a stale si opakoval
vétu svého spolujezdce. V Rimé rychle
dotankovat a zase dal. Nahle se ozvala
rana, viko nadrze odlétlo a palivo stfikalo
na jezdce i spolujezdce. Proud benzinu
pronikl i za zadvodnické bryle Herrmanna,
ktery tak nevidél dalsi zatacku, auto otrel
o skalu a byl konec. ,,Je to jediny vysledek
v mé kariére, ktery mé jeSté dnes rmouti.
Jsem pevné presvédcen, Ze bychom
Mosse dohonili a on to dobfe vi, protoZe
dojizdél opravdu bez brzd, jen plech
na plech”.

Pro rok 1955 dostal roli nahradnika,

v niZ se predstavil pfi Velké cené Mona-
ka, misto Klinga. PFi tréninku, na konci
dlouhého stoupani ke Casinu, se Herr-
mannovi pfi brzdéni v rychlosti 180 km/h
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zablokovalo kolo, viz se dostal mimo

trat, narazil na obrubnik a silou narazil

do kamenné zidky. Utrpél poranéni zad

a patere. Po prvnim oSetreni byl dopraven
letecky do specidini kliniky v Mnichové,
kde stravil nékolik mésicd. Po uzdraveni
se vratil na zédvodni trat a opét dokazoval
svoje schopnosti Ale do Mercedesu uz
nikdy nesdl.

Dnes tfiaosmdsgétil‘ew
Hans Herrmann

Kdyz se Daimler Benz stahl z motoris-
tického sportu, startoval Herrmann s vozy
Maserati, BRM, Borgward aZ se v roce
1959 vrétil k Porsche. Spolecné s Olivie-
rem Gendebienem vyhral na Porsche 718
RS 60 Spyder dvanactihodinovku v Se-
bringu. Kratce nato kombinace Herrmann
a Bonnier a Porsche RS 60 Spyder ziskala
prvenstvi v Targa Florio. Kromé toho vybo-
joval v roce 1960 titul mistra Evropy ve F2.
V roce 1962 se stal tovarnim jezdcem
Abarthu, ale po tfech letech se opét vratil
k Porsche. Herrmann nejezdil jen zavody,
ale hodné ¢asu vénoval testovani a vy-
voji vozU. V roce 1969 ziskal pro znacku
Porsche, spole¢né se Siffertem, Elfordem,
Stommelenem, Mitterem, svétovy titul

Kromé vitézstvi v Le Mans 1970 pat¥i
mezi jeho nejvétsi Gspéchy na vozech Por-
sche napfriklad vitézstvi ve GP Zeltwegu
1966, Marathon de la Route 1967, 24 h
Daytona 1968, 1000 km Paris 1968, druhy
dojel ve 24 h Le Mans 1969, 1000 km
na Monze a Nirburgringu 1969 atd.

Po skoncenf kariéry si zaloZil nedaleko
Stuttgartu firmu Herrmann Autoteile
pro automobilové prislusenstvi. | v této
oblasti se mu dafilo, protoZe vsadil na vy-
robky, které se dobre prodavaly. Jesté
takrka denné dochdzi do kancelare a se
z4vodni scénou i jezdci udrZuje stale dob-
ré kontakty. A jakmile usedne za volant,
potom vidite, jak nesmirna radost z ngj
vyzaruje. | J. Lasik

(o Dalsi obrazky s popiskami
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Na Ennstal Classic ;
si prijdou na své i fotografove

Z v roce 1993 se sem poprvé sjeli

majitelé historickych automobild,

aby absolvovali prvni ro¢nik Ennstal

Classic. Tehdy jich pfijelo 35. BEhem
nasledujicich let pribyvali dalsi a dalsi
zdjemci azZ k &islu 218.

Prdvé tolik se jich postavilo na start tFi-
dennfi akce, a to jeSté dalsi stovku museli
poradatelé odmitnout. Podminkou Gcasti
je vlastnit zajimavého veterdna vyrobe-
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Typicky obrazek
z Alp

.

Jed;fi'frr__l‘z_ mnoha Ferrari
na startu byl typ 250 G SWB §

BMW 507 byl ve své dobe povazovan

ného do 31.12.1972, mladsi ro¢niky nejsou
do soutéZe pFipustény. Na Ceské pomeéry
¢islo neskutecné vysoké, ale protozZe se
startuje po pUl minuté, tak prijezdy hezky
,odsejpaji* a divaci podél traté se nenudi.
Prakticky od utery v Udoli Feky Enn
burdceji motory automobild slavnych
znacek jako Bugatti, Alfa Romeo, Maserati,
Mercedes, Bentley. Zacinaji totiz technické
prejimky, protoZe soutéz zacind ve Ctvrtek

za nejkrasnéjsi roadster

v 9 hodin prvni zkouSkou, kterd se odehra-
vala uz tradi¢né na deset kilometrd dlouhé
silnici na Stoderzinken do vySky 1800 me-
trd. Na kopci pak probéhl ve 12 hodin ostry
start do prvni etapy dlouhé 381 kilometrd,
pFi niZ museli hned dvakrat, respektive
obéma sméry zdolat Sélkpass (1790 m
n.m.) a také horskou silni¢ku na Nockalmu.
Do Grébmingu se prvni posadky vracely
pdr minut pfes osmou. Honem rychle

£

SoutéZ zacina horskou zkouskou
._""f

na spolecnou veclefi, néjaké to pivo ¢i vino
na dobrou noc a hurd do postele.

Z4dné dlouhé ponocovani, protoZe v pa-
tek se startuje uz v 7 hodin rdno a na po-
sddky Ceka vice nez pét set ndro¢nych
kilometrd, v podstaté jen pofad nahoru
a doll, bez prestdvky aZz do cile, ktery byl
ve zndmém lyZarském stfedisku Schlad-
ming v Sest vecer. Tady vital U¢astniky mj.
Nigel Mansell, mistr svéta formule 1

>



Ve sve dobe (1936)
splckovy zavodm :

> alIndy, a velkd postava automobilového
sportu. Tady mohl pozdravit také své ko-
legy, jako je tfeba ,rallye profesor” Rauno
Aaltonen, ktery s Mini absolvoval celou
trat nebo rakouskad ikona Dieter Quester
s BMW 507. Nechybél ani populdrni
Stirling Moss s Porsche 911, ale ten letos
nejel celou trasu. Vitézka Dakarku popu-
[drni Jutta Kleinschmidtova absolvovala
ndrocnou soutéz, v niz se ,.hraje"” na pra-
videlnost a pfesnost, na misté spolujezdce
v BMW 1800. S obrovitym Chryslerem
300, jenZ mél objem 6,2 litru a vykon

340 k, startoval Klaus Kroll, vitéz letosSni-
ho sjezdu Lauberhorn.

Sobota je pak vyhrazena Grand Prix
Grobmingu, kdy se pFi demonstracnich
jizdach prezentuji zajimavé zdvodni
automobily let minulych jako napfiklad
Porsche 908 nebo 911 GT1, Maseratti
200 S, Ferrari 500 F2, Tecno F1, Coopper
Climax a dalsi. Do nich pak usedli kromé
Mansella, Mosse nebo Aaltonena také
Nanni Galli, Jochen Mass, Marie Terese de
Filippis, Roland Asch. Pak uz ndsleduje jen
z4dvérecnd zvlastni zkouska pro Ucastniky
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Ennstal Classic a vyhldSeni vitéz( pFimo
na cilové rampé.

A7 do poslednich metr( bojovali
o prvenstvi dva manZelské pdry s Ferrari
246 Dino, nakonec byli o pouhych 35
bodu lepSi Heidenbauerovi prfed Hueme-
rovymi. Celou trasu v hodné proménlivém

pocasi, ¢asto v deSti a v mlze s viditelnosti

na par metrd, zvladlo 194 posadek z 218
odstartovanych.

Ve startovni listiné jsme objevili celou
fadu velice pozoruhodnych automobilt
se zajimavou historii nebo rodokmenem.
Hned startovni ¢islo jedna dostala
pfidélené Alfa Romeo , Targa Florio”
postavend pro slavny italsky zdvod
v roce 1924, v némz skoncila na tretim
misté. Od tohoto typu bylo vyrobeno
vSeho vsudy pét kus(, tFi se Sestivalcem
3.6 a dva se Sestivalcem 3.0. V pfipadé
Alfy, kterd startovala v Ennstal Classic
se jednd o jediny dochovany original.
Tchanem soucasného majitelem Michaela
Gottsche Beberta byl Conte Giovanino
Lurani, ve dvacatych a tficatych letech
Uspé3ny a uzndvany pan jezdec. Na svém

V pristim roce se Ennstal Classic
uskutecni 11. az 14. cervence

0 Dalsi obraz
D ¥/ ve fotogalerii

Mistr sveta

KaZdy rok zavitd na Ennstal Classic
né&jaky prominentni host a ani letos
tomu nebylo jinak. Na pozvani
Helmuta Zwickla, novinarského
guru a duchovniho otce ,,ennstal”
pFijel Nigell Mansell, mistr svéta F1
a vitéz Indy Car.

S popiskami

20m

“ENN STAL-

konté ma mj. devét vitézstvi v Mille Miglia
ve své kategorii a je vlastné duchovnim
otcem Formule Junior. Hrabé Lurani
koupil vz v roce 1969 v Anglii a dovez|
jej zpét na stary kontinent.

Mezi vrcholy patfilo rovnéz Maserati A6
GCS Serie 1,,Monofaro”, jehoZ podvozek
nesl ¢islo 2001. V roce 1947 vyvinulo Mase-
rati dva prototypy sportovnich voz( ,,2001
a 2002" pro novou formuli 2. Dvoulitrovy
motor dosahoval vykonu 130 k. Ze série 1
bylo do konce roku 1953 postaveno celkem
Sestnact ,,Monofaro”, z nichz se dochovalo
pét exempldrq, pricemz dva s integrovany-
mi blatniky. Hned pfi své debutu v Grand
Prix Modena 1947 obsadily oba tovarni
automobily Fizené Albertem Ascarim
a Luigi Villoresim prvni dvé mista. Pri Mille
Migila 1948 drzZel Villoresi 1500 kilometrd
prvni pozici, nez odesla pfevodovka.

V roce 1948 koupil pak ,,2001" a dojel

s nim druhy v GP Pescara. V roce 1949 byl
vUz proddn do Brasilie a pred deseti lety
nalezen v Montevideu a letos mohli unikat
nevycislitelné hodnoty obdivovat divaci
Ennstal Classic. | Jindra Lasik
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